o viele Individualisten
hatte das pfilzische Bad

Bergzabern selten erlebt,
als jiingst ein Aufgebot von 40
Volvo-P-1800-Fahrzeugen das
Kurstddtchen nahe der Elsassi-
schen Grenze belagert hatte.
Die Volvo-Fans waren zum 1.
Internationalen Volvo-P-1800-
Treffen angereist, um Solida-
ritait fur ein Kraftfahrzeug zu
bekunden, das heute auf bun-
desdeutschen Fahrbahnen
mehr als Seltenheitswert ge-
niel3t. Und es sieht so aus, als
wiirden die ,,Panzer mit Seh-
schlitzen'* — wie das Coupé ge-
legentlich verspottet aber von
Anhidngern immer noch als
echter Sportwagen gepriesen —
nahezu ein Comeback erleben.
Die Nachfrage nach Ge-
brauchtfahrzeugen ist enorm,
und derzeitige Besitzer tren-
nen sich nur ungern von dem
Gefihrt, das heute in guterhal-
tenem Zustand bis zu 13 000
Mark gehandelt wird.
Erinnern wir uns: Der Volvo
P 1800 war 1960 bei seinem Er-
scheinen auf dem Pariser Salon
eine Sensation, die von vorn-
herein zum Publikumsliebling
erkoren wurde. Die erste Ver-
sion hatte der prominente
Schwede Hellmer Petterson,
Sohn des mehrfachen Olym-
piasiegers im Segeln Pele Pet-
terson, gezeichnet, und gleich
hatte das Fahrzeug eine be-
stimmte Publikumszielgruppe
angesprochen, die ihm teilwei-
se heute noch treu geblieben
ist: Wer vor einem Jahrzehnt
auf einen Porsche verzichtete,
weil vielleicht ein neureicher
Popsinger den beruflichen Er-
folg durch einen Zuffenhause-
ner Sportwagen demonstriert
hat, griff hdufig auf das exklu-
sive Volvo-Coupé zurtick, das
allerdings schon 1960 mit tber
15 000 Mark zumindest im
Preis dem Porsche ebenbiirtig
war. Die Serienproduktion des
P 1800 wurde 1961 in West-
Bromwich bei Jensen Motors
Ltd. gestartet; nach 6000 Ein-
heiten ist die Produktion dann

Im pfalzischen Bergzabern
traf sich jiingst eine Gruppe von
Enthusiasten, um einen
Sportwagen hochleben zu lassen,
der nicht nur durch eine
Krimi-Serie legendaren Ruf hat. Der
Sportsfreund aus Schweden
heit Volvo P 1800

in das schwedische Gdéteborg
verlegt worden.

Die Motorleistung indes war
von jeher bescheiden: Das er-
ste Modell hatte einen B-1800-
Standard-Motor mit 100 PS,
der spiter auf 115 Pferdestar-
ken erweitert wurde, 1968 wur-
de der P 1800 E mit einem
Zwei-Liter-Motor und elektro-
nisch gesteuerter Kraftstoffein-
spritzung aus der Taufe geho-
ben. Daflir war aber der Preis
schon 1970 auf iber 19 000
Mark geklettert.

Als 1970 die amerikanischen
Versicherungspramien fiir
Sportwagen tiberaus drastisch
erhoht wurden, waren davon
auch die US-P-1800-Fahrer er-
heblich betroffen. Um den
Volvo-Schicksalsmarkt in den
USA nicht vollends zu verlie-
ren, hatte man sich in Gote-
borg eine Gberaus interessante
Losung einfallen lassen: Damit
das Coupé in die weitaus gin-

stigere Versicherungsklasse fir
Kombifahrzeuge eingereiht
wurde, hatte Designer Wils-
gaard aus dem P 1800 gewis-
sermalen einen Kombi mit der
unverwechselbaren Panzer-
glas-Heckscheibe gemacht.
Das war die Geburtsstunde des
Schneewittchenwagens P 1800
ES. eines Zwitters, der in der
Automobilgeschichte einmalig
sein diirfte.

Die Neu-Version, die das
Fahrzeug in der Bundesrepu-
blik nahezu 25 000 Mark teuer
machte, hat zwar den Absatz
zunidchst merklich  belebt,
konnte aber das Ende des au-
tomobilistischen Lebenskiinst-
lers nicht mehr aufhalten.
Nach nahezu 15 Jahren wurde
Ende 1973 die Fertigung aus

Rentabilititsgriinden  einge-
stellt,  Insgesamt  wurden
47 707 Exemplare gebaut.

Zwei Drittel davon sind heute
in den USA begehrte Liebha-

Simon

berstiicke; der Rest verteilt
sich auf Europa. In der Bun-
desrepublik sind nach vorsich-
tigen Schitzungen kaum mehr
als 100 Exemplare zugelassen.

Auf bundesdeutschen Fahr-
bahnen genofl der P 1800 von
jeher Seltenheitswert, obwohl
das Exklusivauto von Anfang
an durch ein Massenmedium
unerwartet Schiitzenhilfe er-
hielt: Uber ein Jahr lang strahl-
te das deutsche Fernsehen die
englische Kriminalserie ,,Si-
mon Templar* aus, und Gan-
sterjager Templar alias Roger
Moore hat regelmiBig mit ei-
nem weiBen Volvo P 1800 er-
folgreich  aufgeklirt. Die
Templar-Schiitzenhilfe war
zwar gratis, aber Schauspieler
Moore hat in etlichen Inter-
views nie Hehl daraus ge-
macht, daB3 er auch personlich
engagierter P-1800-Fan ist.

1800-ES-Fahrer Alfred Erk-
kens aus Bad Bergzabern hat
das Oldtimer-Treffen vorbild-
lich inszeniert und organisiert,
an dem auch Fahrer aus Hol-
land, Osterreich und Schwe-
den teilgenommen haben. Mit
einer aufwendigen Bildersuch-
fahrt im Elsah waren die P-
1800-Enthusiasten einen gan-
zen Tag beschiftigt, und dem
Sieger winkte schliefilich ein
von Volvo Deutschland gestif-
teter Wanderpokal. Von der
Volvo-Zentrale Dietzenbach
aus verfolgt man nach wie vor
interessiert die junge Interes-
sengemeinschaft, und Dr.
Heinrich Heitmann, Mitglied
der Volvo-Geschiftsleitung,
hat sogar mit einem eigenen P
1800 E an dem Treffen teilge-
nommen. Von thm stammt
auch der sogenannte Fairnef-
Pokal fiir eventuelle zukiinfti-
ge Pannen bei Treffs. Alle
Fahrzeuge indes kamen heil
am Ziel an.

Einzig: Der Autor dieser
Zeilen hat sich kurz vor Been-
digung der Begegnung an einer
Toreinfahrt den  gesamten
Auspuff abgerissen.

Lothar Behr

Templa I's
Gefahrt




